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(54) Schwenksitz 

(57) Die Erfindung betrifft einen Gabetstapler, ins- 
besondere Frontgabelstapler, mit einem Fahrersitz (2), 
der in Normalposition um elnen Winkel von 0° bis 30° 
zur Fahrzeuglangsachse schrag gestellt und um eine 



vertikale Drehachse um einen gewissen Winkel bis zu 
maximal 90° verschwenkbar gelagert ist. Erfindungsge- 
ma3 ist die Drehachse im Bereich der Sitzvorderkante 
Oder knapp vor dem Sitz (2) und auf der rechten Seite 
des Sitzes (2) angeordnet. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gabelstapler, ins- 
besondere einen Frontgabelstapler, mrt einem 
Schwenksitz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . s 
[0002] Gabelstapler mit Schwenksitzen sind z.B. aus 
der DE 196 50 338 A1 bekannt. In einer Variante (dort 
Figur 1 ) ist der Schwenksitz urn eine Achse schwenkbar, 
die im Bereich der Pedale liegt. Auf diese Weise muB 
nur ein Pedalsatz verwendet werden. Figur 3 dieser An- 10 
meldung zeigt eine weitere Variante, bei der der 
Schwenksitz urn eine Achse schwenkbar ist, die zwi- 
schen dem Sitz und den Pedalen angeordnet ist. Dabei 
dreht sich auch die FuBplatte, auf der die FuBe (und/ 
oder die Pedale) angeordnet sind. 15 
[0003] AusderDE 19728312C1 ist ein Gabelstapler 
mit Schwenksitz bekannt, bei dem eine Art Mast am Ga- 
belstapler angeordnet ist, wobei der Mast eine nach hin- 
ten auskragende Konsole tragt, auf der der Sitz zusam- 
men mit dem Lenkrad und den Bedienelementen ange- 20 
ordnet ist und der eine zweite, nach vome auskragende 
Konsole enthalt, auf der die Pedale angeordnet sind. 
Nachteilig bei diesem Sitz ist, daB er einen relativ hohen 
Bauaufwand hat. 

[0004] Aus der DE 29 40 033 A1 ist ein Gabelstapler 2s 
mit einem Fahrersitz bekannt, der in Normalposition um 
einen Winkel von 0° bis 30° zur Fahrzeuglangsachse 
schrag gestellt und um eine vertikate Drehachse um ei- 
nen Winkel bis zu 90° verschwenkbar gelagert ist. Die- 
ser Gegenstand biidet den Oberbegriff des Anspruchs 30 
1 . Nachteilig bei dieser Ausfuhrung ist, daB entweder 
zwei Pedalsatze gebraucht werden (Figur 2), oder aber 
(Figur 1), wenn mit einem Pedalsatz gearbeitet wird, die 
Pedale relativ schlecht zuganglich sind. Besonders, 
wenn der Fahrer den Schwenksitz relativ weit ver- 35 
schwenkt, ist eine ergonomische Bedienung der Pedale 
nicht mehr moglich. 

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Ga- 
belstapler mit Schwenksitz derart auszubilden, daB er 
einerseits preisgunstig in der Herstellung ist und ande- *o 
rerseits ein ergonomisch rfchtiges Bedienen bei Ver- 
wendung nur eines Pedalsatzes zulaBt. 
[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB getost 
von einem Gabelstapler, bei dem die Schwenkachse 
des Sitzes im Bereich der Sitzvorderkante oder knapp <5 
vor dem Sitz und auf der rechten Seite des Sitzes an- 
geordnet ist. 

[0007] Dank der erfindungsgemaBen Anordnung der 
Schwenkachse ist es nunmehr moglich, den Pedalsatz 
mit den FuBen zu bedienen, ohne gegen ergonomische so 
Forderungen zu verstoBen. Werterhin ist das Ver- 
schwenken des Sitzes nunmehr dadurch einfach mog- 
lich, daB der Fahrer mit dem linken Bein durch Anwin- 
keln des Knies eine Drehbewegung nach rechts oder 
durch Strecken des Knles eine Sitzdrehung nach links 55 
einfach vollfuhren kann. Im Gegensatz zu der Losung 
mit einer Plattf orm fur die FuBe, bei der der Fahrer dann 
mit den Handen einen Festpunkt suchen muB, in den er 



die Krafte einleiten kann, um den Sitz zu verdrehen, ist 
hier eine elegante Losung gefunden worden, die eine 
haufige Verschwenkung des Sitzes auch realistisch 
macht. Es hat sich namlich herausgestellt, daB der Fah- 
rer lieber den Kopf etwas weiter nach hinten dreht, als 
daB er eine zu aufwendige Mechanik zum Verschwen- 
ken des Sitzes benutzt. 

[0008] In einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist die 
Schwenkachse auf oder in der Nahe der Fahr- 
zeuglangsachse angeordnet. Dies hat zur Folge, daB 
die Sitzmittellinie oder der Sitzschwerpunkt etwas links 
von der Fahrzeuglangsachse ist. Wenn dann die Pedale 
etwas rechts von der Fahrzeuglangsachse angeordnet 
sind, ergibt sich automatisch ein richtiges Sitzen fur den 
Fahrer. Insbesondere in der Ausfuhrung, in der in Nor- 
malstellung der Fahrer etwas schrag auf dem Fahrzeug 
srtzt (der Sitz ist also nicht bis zur Parallelitat zur Fahr- 
zeuglangsachse verdreht, son dem steht schon etwas 
nach rechts verdreht), ergibt sich fur den Fahrer eine 
entspannte Haltung zum Fahren. Als gunstig ergibt es 
sich hier, wenn der Pedalsatz etwas schrag gestellt ist. 
Der Fahrer kann dann in alien Schwenkstellungen des 
Sitzes gut auf die Pedale zugreifen. Er muB die FuBe 
nicht verdrehen und kann mit dem rechten FuB entwe- 
der das Gas oder die Bremse bedienen, wahrend mit 
dem linken FuB oder dem Spielbein eine ganz zwang- 
lose Verdrehung des Fahrersitzes moglich ist. Sein 
Spielbein ruht ja immer auf der Bodenflache neben den 
Pedalen. 

[0009] In einer weiteren Ausfuhrungsform ist das 
Lenkrad nicht am Sitz befestigt, sondern fahrzeugfest 
an einem Bugel, der das Lenkrad in etwa in den Mittel- 
bereich zwischen Sitz und Pedalen halt. Die Drehachse 
des Lenkrads kann parallel zur Fahrzeuglangsachse 
oder auch dagegen verkippt angeordnet sein. 
[001 0] Dieses Len krad schwenkt beim Verdrehen des 
Sitzes nicht mit. Der Fahrer kann auch das Lenkrad als 
fahrzeugfesten Punkt nehmen, um die Kraft zur Verdre- 
hung seines Sitzes auf das Fahrzeug zu ubertragen. 
[0011] In einer Ausfuhrungsform ist die Normalpositi- 
on des Sitzes von oben her gesehen um ca. 1 0° nach 
rechts schrag gestellt. Dies hat zur Folge, daB die Fah- 
rerblickrichtung nie zu weit von den schrag stehenden 
Pedalen entfernt ist, so daB stets ein entspanntes Fah- 
ren moglich ist. Beim Vorwartsfahren dreht der Fahrer 
den Kopf dann leicht nach links, wobei die kleine Ver- 
drehung des Kopfes nach links gegenuber der Normal- 
position des Korpers keine unangenehme Belastung ist. 
Zum Ruckwartsfahren verschwenkt er dann durch Be- 
wegung des Spielbeines (linkes Bein) den Sitz nach 
rechts und kann den Sitz dann um bis zu 45° verdrehen, 
so daB das Ruckwartsblicken nur noch eine leichte Ver- 
drehung des Kopfes nach rechts erfordert. 
[0012] Weitere Vorteile, Merkmale und Ausgestaltun- 
gen der Erfindung ergeben sich aus der Beschreibung 
eines Ausfuhrungsbeispiels anhand der Zeichnungen. 
[0013] Es zeigen: 
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Figur 1 einen Draufblick auf einen erfindungsgema- 
Ben Gabelstapler, 

Figur 2 eine Schragansicht des Arbeitsplatzes ei- 
nes erfindungsgemaBen Gabelstaplers und 
Figur 3 einen Draufblick auf einen erf indu ngsgema- 5 
Ben Arbeitsplatz. 

[0014] Figur 1 zeigt als schernatische Zeichnung ei- 
nen Gabelstapler, wobei links und rechts oben die Vor- 
derrader angedeutet sind. Am Fahrerarbeitsplatz befin- 
det sich der Fahrersitz 2. Vor ihm ist am Bugel 8 das 
Lenkrad 4 angeordnet. Im Bodenbereich befinden sich 
hier die Pedale 6, wobei das linke Pedal das Bremspe- 
dal, das rechte das Gaspedal ist. Zu erkennen ist eine 
leichte Schragstellung des Sitzes 2, die in etwa der nor- 
mal eingenommenen Vorwartsfahrposition entspricht. 
Die Pedale 6 sind dann ohne Verdrehen der Beine gut 
erreichbar, weil sie sich direkt in Langsrichtung der Fah- 
rersitzmittellinie befinden. Das Lenkrad 4 liegt ebenfalls 
ergonomisch giinstig so, daB es mit der linken Hand be- 
dient werden kann. Die Hebel fur die Hydraulik sind im 
Griffbereich der rechten Hand angeordnet. Die Pedale 
stehen in dieser Ausfuhrung in Winkeln von 20 Q bzw. 
40° gegenuber der Fahrzeuglangsachse. Selbstver- 
standlich sind andere Winkel moglich und im Rahmen 
der Erfindung. 

[0015] Figur 2 zeigt die Ausfuhrung der Figur 1 in ei- 
ner Schragsicht. Zu erkennen sind wiederum die leichte 
Schragstellung des Sitzes 2 gegenuber der Fahr- 
zeuglangsachse und die schrage Anordnung der Peda- 
le 6 in einer rechten vorderen Ecke des FuBraums. Zu 
erkennen ist auch der Schwenkmechanismus fur das 
Lenkrad 4, das am Bugel 8 angeordnet ist. Der Bugel 8 
kann zum Aufsteigen nach vome verschwenkt werden 
oder auch fest angeordnet sein. 

[0016] Figur 3 zeigt einen Draufblick auf einen erfin- 
dungsgemaBen Gabelstapler, bei dem nunmehr exakt 
die Lage der Drehachse 10 des Fahrersitzes zu erken- 
nen ist. Gezeigt ist nicht direkt der Fahrersitz, sondern 
zwei metallische Platten 2a, 2b, die die Lagerung des 
Fahrersitzes bilden. Die Platte 2b ist fahrzeugfest auf 
dem Rahmen des Fahrzeugs verschraubt, die Platte 2a 
ist um die Drehachse 10, die dann auch die Drehachse 
des Fahrersitzes bildet, schwenkbeweglich mit der Plat- 
te 2b verbunden. Die Platte 2a ist der Sitztrager, auf der 
der Fahrersitz dann mit den ublichen Verstellbarkeiten 
vor/zuruck, Neigung usw. angeordnet ist. Zu erkennen 
1st, daB die Drehachse 10 in dieser Ausfuhrung genau 
auf der Fahrzeuglangsachse 12 verlauft. Der Sitzmittel- 
punkt ist also in jeder der Stellungen etwas links von der 
Fahrzeuglangsachse. In den bevorzugten Ausfuhrun- 
gen sind die Verschwenkbewegungen zwischen 10° 
und 45°, wobei auch Verschwenkungen um 20° oder 
40° oder andere Werte moglich sind, so daB der Fahrer 
stets die etwas schrag gestellten Pedate 6 gut erreichen 
kann. Die Anordnung der Pedale 6 ist in Figur 3 eben- 
falls gut zu sehen, wobei hier auch die Pedaltrager ein- 
gezeichnet sind. 
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[001 7] Anhand der Figur 3 1st auch zu erkennen, daB 
diese Ausfuhrung konstruktiv sehr einfach und preis- 
gunstig ist. Im Gegensatz zu bekannten Losungen, die 
einen Mast oder ein Verschwenken der Pedale oder ei- 
nen zweiten Pedalsatz erfordem, ist diese Losung hier 
auBerst preisgunstig. Die Schragstellung der - sowieso 
vorhandenen - zwei Pedale erfordert keinen teuren Um- 
bau. Ebenso ist die drehbare Ausfuhrung des Fahrersit- 
zes mit der fahrzeugfesten Platte 2b und mit oder ohne 
Sitztragerplatte 2a mit einem Drehgelenk relativ giin- 
stig. Noch preisgunstiger ist die Ausfuhrung, bei der das 
Drehgelenk, welches an der Drehachse 10 sitzt, nicht 
das gesamte Gewicht des Sitzes tragt, sondern bei der 
zusatzlich Rollen vorgesehen sind, die im mittleren oder 
im hinteren Berelch des Sitzes das Gewicht des Fahrers 
und des Fahrersitzes von der Platte 2a auf die Platte 2b 
ubertragen. 

[0018] Die erfindungsgemaBe Anordnung der Dreh- 
achse 1 0 an der Sitzvorderkante oder knapp davor und 
unterhalb des rechten Oberschenkels erlaubt nun ein 
leichtes Verschwenken des Sitzes mit dem linken Bein, 
wobei der linke FuB auf der Bodenplatte links neben den 
Pedalen 6 ruht. Will der Fahrer zum Ruckwartsfahren 
den Sitz verdrehen, so kann er mit dem linken FuB eine 
Zugbewegung durchfuhren (Knie anwinkeln), so daB 
der Fahrersitz sich ieicht nach rechts verschwenkt und 
der Fahrer zum Ruckwartsfahren den Kopf nicht so weit 
nach rechts verdrehen muB. Zum Vorwartsfahren muB 
der Fahrer nur das linke Bein strecken und der Sitz ver- 
schwenkt sofort wieder in die andere Endlage, wobei in 
beiden Endlagen leichte Arretierungen vorgesehen sein 
konnen. Diese Arretierungen sollten jedoch so Ieicht 
uberwindbarsein, daB der Fahrer durch Abknicken des 
linken Beines oder auch durch eine Zugbewegung am 
fahrzeugfesten Lenkrad mit der linken Hand den Sitz 
verdrehen kann. 



Patentanspruche 

1 . Gabelstapler, insbesondere Frontgabelstapler, mit 
einem Fahrersitz (2), der in Normalposition um ei- 
nen Winkel von 0° bis 30° zur Fahrzeuglangsachse 
(12) schrag gestellt und um eine vertikale Drehach- 
se (10) um einen gewissen Winkel bis zu maximal 
90° verschwenkbar geiagert ist, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Drehachse (10) im Bereich der 
Sitzvorderkante oder knapp vor dem Sitz (2) und 
auf der rechten Seite des Sitzes (2) angeordnet ist. 

2. Gabelstapler nach Anspruch 1 r dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Drehachse (10) auf oder in der 
Nahe der Fahrzeuglangsachse (12) angeordnet ist. 

3. Gabelstapler nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB nur ein Pedalsatz 
(6) vorhanden ist, der ebenfalls schrag gestellt ist. 
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4. Gabelstapler nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das Lenk- 
rad (4) fahrzeugfest angeordnet ist. 

5. Gabelstapler nach einem der vorhergehenden An- 5 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Nor- 
malposition von oben gesehen um ca. 10° nach 
rechts schrag gestellt ist. 
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